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Vorwort MoVeiT

Fur ein lebenswertes Graz!

Graz hat sein Verkehrproblem noch nicht im Griff. Erste Schritte wurden

gesetzt, aber es fehlt noch Konkretes.

4xGecAGl JTEOx jjeA " é°x é&j 0OéxGxE 3 ¢l é
Er zeigt auf, wie Graz bis 2030 ein 6kologisch nachhaltiges und sozial ge -

rechtes Verkehrssystem etablieren kann . Neben einer umfassenden Analy -

se der aktuellen Situation enthéalt er vor allem detaillierte Karten, die zeigen,

wie der Verkehrsraum in Graz kunftig intelligenter verteilt werden kénnte 9
sowohl fur die gesamte Stadt (+ Umland) als auch fir einzelne Bezirke.

Diese Planungen konnen die offizielle Verkehrsplanung der Stadt nichter -
setzen. Aber sie mdgen als Quelle der Inspiration dienen, wenn es darum
geht, mutige, weiter gedachte Verkehrskonzepte zu verwirklichen . Wir

bringen unsere Expertise gerne ein. ) /
Fir das Autor*innen - Team KWA , ////1/"’
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1. Einleitung
1.1.Problemstellung
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1. Einleitung  MoVeiT

ca. 300.000 EW,
mit GU 450.000;

85.000 Einpendler

fett = 17 Stadtbezirke

normal = Orte im Umland

Autobahn

Hauptstrale

Eisenbahn

Stadtbahn und
stratenbahn

|

Quelle OpenStreetMa2019)
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1. Einleitung :
1]
1.1. Problemstellung Move

FulRverkehr 2020
|

FuRgangerzone
Sporgasse

SRR

F
o
o
o
"
L
|
L |

Quelle: MoVe iT (2019).
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung MoVe

FulRverkehr 2020

A rund 5,3 km FuRgéngerzone (ca. 70.000 m2) rund um
die Innenstadt

A Gehsteige v.a. In den inneren Bezirken,
fehlen teillweise in den Randbezirken

A gute Durchwegung in den inneren Bezirken,
fehlt teilweise in den Randbezirken

A mehrere Parks bzw. am Stadtrand Naturraume
A Platze mit meist geringer Aufenthaltsqualitat
A kein konzipiertes FuRBwegenetz

Quelle: Stadt Graz (2019).

MoVe iT Mobilitatsplan Graz 2030 8



1. Einleitung
1.1. Problemstellung

FulRverkehr 2020

—— Ful3ganger -

— zonen, breite
Ful3wege und
autofreie
Platze rund um
die Grazer
Innenstadt

temporar
begehbar

Quelle: Eigene Darstellung.
Grundlage: OpenStreetMap (2019).
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung MoVe

Radverkehr 2020

Radweg
Marburger Kai

Quelle: MoVe iT (2019).
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung MoVe

Radverkehr 2020

A 130 km Radwegenetz (nicht durchgangig,
unterschiedlich breit)

A 13 Hauptradrouten, keine Radschnellwege

A 800 km fahrradfreundliche Tempo -30-StraRen, keine
Fahrradstral3en

A eine Radstation am Hauptbahnhof mit Radverleih
A tw. rote Bodenmarkierungen fiir mehr Sicherheit
A ca. 6.000 offentliche Radabstellplatze in  Graz

(Stand : 2010, keine neueren Daten verfiigbar)

Quelle: Stadt Graz (2019).
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1. Einleitung
1.1. Problemstellung

Radverkehr 2020
Radwege
Kreuzungen

Hauptradrouten
Mur

O Knotenpunkte

Quelle: Eigene Darstellung (2018).
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1. Einleitung

1]
1.1. Problemstellung o

Offentlicher Verkehr 2020

OV-Knoten
Puntigam

Quelle: MoVe iT (2019).
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1. Einleitung

1]
1.1. Problemstellung :

Offentlicher Verkehr 2020

A 6 regulare StraRenbahn - u. 28 Stadtbuslinien, wochen -
tags alle 5-15 min, abends u. wochenends 15 -30 min

A 8 Nachtbuslinien (Wochenende)
A Fernziige -/Busse in alle groReren Stadte im Umfeld

A5 S-Bahn-Linien und 20 RegioBus-Linien in die
steirischen Bezirke, wochentags mind. alle 60 min

A TIM (E)Carsharing an 13 Standorten
A GUSTmobil (Anrufsammeltaxi) in Randbezirken

Quelle: Stadt Graz (2019).
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1. Einleitung
1.1. Problemstellung

Offentlicher Verkehr
(Schiene) 2020

— Bahn

—O— Bahnhof/ - hst.
—— Stral3enbahn
........... IN Bau

—0O Endstation
—©— OV-Knoten

Quelle: Eigene Darstellung (2020).
Grundlage: OpenStreetMap (2019).
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1. Einleitung

1]
1.1. Problemstellung o

Motorisierter Individualverkehr 2020

Wiener StralRe auf Hohe
Shopping Nord

Quelle: Kozina (2018).
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung MoVe

Motorisierter Individualverkehr 2020

A rund 130 km Landes - bzw. BundesstralRen

A rund 1050 km GemeindestralRen

A Tempo 50 nur in VorrangstraRen, sonst Tempo 30
A rund 47 km Autobahnen (A2, A9)

A 10 Park&Ride- Platze

A 14.240 kostenflichtige Parkplatze in Kurzpark-zonen
(blau), 11.750 in Zonen ohne zeitliche Beschrankung
(grun), gratis fur Elektroautos

A Uiber 25 Tiefgaragen im Grazer Stadtraum

Quelle: Stadt Graz (2019).
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1. Einleitung

1]
1.1. Problemstellung MoVe!l

. . ) o O Fsliin
Motorisierter \¥~ =

O Andritz

O Mariatrost o Stifting

Ind. - verkehr 2020
—— Autobahn

—— Hauptstral3e
(4 Spuren)

Hauptstral3e
(2 Spuren)

Mur
O OV-Knoten

Quelle: Eigene Darstellung (2017).
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung MoVe

Zusammenfassung der Ausgangssituation:

A Alle Stadtteile sind mit allen Verkehrsmitteln
erreichbar, wenn auch unterschiedlich gut.

A Die Verkehrsinfrastruktur ist darauf ausgelegt, die
Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit des Verkehrs
zur gewahrleisten.

A Im Konfliktfall werden Losungen gewéhlt, die den MIV
moglichst wenig beeintrachtigen. Auch der OV hat ein
hohes Gewicht, wahrend fur Radfahrer*innen und

A

Bl GaAaAAaxEOGEAAxA axéGH Al E 3\
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1. Einleitung

11
1.1. Problemstellung o

Der Verkehr im Raum Graz hat starken Einfluss auf die
Lebensqualitat aktueller und zukutnftiger Generationen:

saubere angenehmes

Luft Stadtklima
hohe kein globaler

Mobilitat Klimawandel

Lebensqualitat

Raum
zum Leben

hohe soziale
Sicherheit Gerechtigkeit

MoVe iT Mobilitatsplan Graz 2030 20



ng

Zu viel Verkehr wirkt
sich negativ auf die
Lebensqualitat aus:

A Luftverschmutzung
A Klimabelastung

A Larmbelastung

A Unfallgefahr

A Flachenverbrauch

NO,- Jahresmittelwert in Graz.

Quelle: TU Graz (2012).

Mobilitatsplan Graz 2030
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10ug/m?

Sugim?
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung MoVe

Luftverschmutzung durch Feinstaub

7\

Feinstaub - Emissionen
g PM,, pro 1000
Personenkilometer

Im Lebenszyklus

o ~ ~ O O

21
31
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1. Einleitung

11
1.1. Problemstellung o

Luftverschmutzung durch Ultrafeinstaub

Hohe Ultra-Feinstaubbelastung an stark befahrenen StraBen \VCG

(Messung Sommer 2016 Wien)

mu verkehrsfrei
100.000 = = wenig Verkehr Durchschnittliche
- **_,5“ 80.000 W stark befahrene StraBe Belastung in
= 2 ' ® Maximalwert O verrauchtem Lokal o
£S5 60.000 28
== 52
2.5 40.000 55
ot o
o 28
£ - 20.000 -
S = 52
&
Grinanlage  wenig Verkehr stark befahrene StraBe %E
(Schénbrunner (Neubau Girtel)  (Lerchenfelder ié
Schlosspark) Glrtel) R
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1. Einleitung

MoVeiT
1.1. Problemstellung
Klimabelastung
ﬁ 0 Treibhausgas - Emissionen
g CO,e pro
(ﬁ) 0 Personenkilometer

Im Lebenszyklus

Quelle: Umwelt -
Bundesamt (2018).
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1. Einleitung

11
1.1. Problemstellung o

Klima- GroBer Reduktionsbedarf bei Treibhausgas- WV C&®

bela- Emissionen des Verkehrs in Osterreich

stung .

24,6
25

20
Ziele

. Gesamtverkehr
15,7 v
max.
2 7**

1990 2005 2014 2017 2030 2050

®»
L=
©
< =
O ©
> £
wn

@C‘:
SR
c

S 2
==
=
=
£ =
mlu—
o
o
(b}

* EU-Ziel bis 2030: Reduktion der CO,-Emissionen um 36 Prozent (Auf Basis des Jahres 2005)
Quelle: ** EU-Ziel bis 2050: Reduktion der CO,-Emissionen um 80 bis 95 Prozent auf Basis des Jahres 1990. Um die UN-Klimaziele
vCcoO (2019). von Paris zu erreichen, muss der Verkehr im Jahr 2050 nahezu klimaneutral sein.

Quelle: UBA 2019 Grafik: VCO 2019
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1. Einleitung

11
1.1. Problemstellung o

Larmbelastung

Verteilung der Larmquelle Verkehr
tagsuber und nachts

40,0 -
£
@ 2 35,0 -
2 c
§ = 30,0 -
X ©
S5
> 3 25,0 -
£ 0o
S 20,0 -
T3
s ;tg 15,0 -
—
2% 10,0 | —
<
" | W l I
0,0 1 - ' ' - _ ' ' Quelle:
Lkw, Busse Pkw 1-spurige Kfz  Stralen- Eisen- Flugzeuge Statistik
bahnen bahnen Austria
w tagsiiber “inachts (2013).
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1. Einleitung :
VeiTl
1.1. Problemstellung MoVe

Unfallgefahr

A Es liegen Zahlen vor, die zeigen, wie hoch das Risiko
Ist, mit einem bestimmten Verkehrsmittel zu
verunglicken (1. Motorrad, 2. Fahrrad).

A Es liegen jedoch keine Zahlen vor, welche Verkehrs -
mittel wie viele schwere oder tddliche Unfalle
verursachen. Es ist davon auszugehen, hier der MIV
hier den mit Abstand grof3ten Antell hat.

MoVe iT Mobilitatsplan Graz 2030 27



Unfallgefahr

0

Mobilitatsplan Graz 2030

w.ved.org

20 25

% Aufprallgeschwindigkeit

0 VCD e V., Berlin, 2012, wwh

Quelle: VCD (2012).
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung Mo

Flachenverbrauch

space requnred to transport 60 people

bus bicycle

Quelle: Stadt Munster (2001).

(Poster in city of Muenster Planning Office, August 2001) Credit: PressOffice City of Munster, Germany
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1. Einleitung

11
1.1. Problemstellung o

FIéChenve rbraUCh Quelle: Mobilitatsatlas (2019).

BEISPIEL AMSTERDAM
Platzbedarf von Verkehrsmitteln in Ruhe und in Bewegung in Amsterdam,

in Quadratmetern pro Person ®
JTTE Cﬁe@

@
Auto in Betrieb mit einer Person, bei 50 km/h I Rad ivi Betrieb mit 15 lani /h] l Rad geparkt ]

| StraBenbahn mit 50 Passagieren |

] D
Y I

| FuBganger/in, laufend| | FuBgénger/in, stehend |

SM08 L TATSATLAS 2019 /S STACT AMSTERCAM
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1. Einleitung

1]
1.1. Problemstellung :

Die meisten Verkehrsprobleme werden durch den MIV

verursacht.
cH> o =
Luftverschmutzu ng keine gering hoch
Klimabelastung keine gering hoch
Larmbelastung ent mittel oo
U nfallgefahr keine gering mittel hoch
Flachenverbrauch sehr gering gering gering hoch

Quelle: Eigene Darstellung, basierend u.a. auf Daten des Umweltbundesamtes (2018).
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1. Einleitung

1.1. Problemstellung

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

19% 9

3%

0%
Wege
(Modal Split)

MoVe iT

Stickoxid-
Emissionen

Feinstaub-
Emissionen

Personen-
kilometer

Treibhausgas-
Emissionen

personenverkehrsbedingt

Mobilitatsplan Graz 2030

MoVeiT

Anteile der
verschiedenen
Verkehrsmittel

in Graz 2018
(ohne Einpendler)

mEMIV
0OV mh

Rad A%
Fud R

Quelle: Eigene Berech -
nung, basierend auf
Daten der Stadt Graz
(2019) und des Umwelt -
bundesamtes (2018).
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1. Einleitung
1.1. Problemstellung

Andere Stadte haben deutlich weniger MIV:

ity )

R 6D | o e

Wien: 1.900.000 EW

27%

Graz: 290.000 EW

19% 19%

Freiburg: 230.000 EW

29% 34%

Quellen: fahrradwien.at, Stadt Graz, freiburg.de
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1. Einleitung
1.1. Problemstellung

Warum ist das so?
Kriterien fur die Verkehrsmittelwabhl:

—

L0

MoVe iT

1. Fahrzeit

Mit welchem Verkehrsmittel bin ich am schnellsten?

2. Komfort

Welches Verkehrsmittel ist am bequemsten?

3. Flexibilitat

Mit welchem Verkehrsmittel kann ich fahren, wann und waohin ich will?

4, Kosten

Wie viel kostet mich welches Verkehrsmittel?

Mobilitatsplan Graz 2030

MoVeiT

Hinweise:

Vorbedingung ist die
Mdglichkeit zur Nutzung der
jeweiligen Verkehrsmittel.

Alle weitere Kriterien (z.B.
Umweltbewusstsein) sind
fur die Verkehrsmittelwahl
vergleichsweise irrelevant.

Quellen: JAIN, 2006;
FELLENDORF, 2013; BARTZ, 2015.
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung MoVe

Anwendung dieser Kriterien auf Graz:
Autos sind in Graz mit Abstand am schnellsten.

27

12 10

oV
E Verkehrsplanung,

Stadt Graz (2019).

Geschwindigkeit in km/h

Berichtete "Tlr - zu - Tar"

ZuFuR Rad MV
R o -

Quelle: Abteilung fur
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1. Einleitung

1]
1.1. Problemstellung Maxs

Autos sind komfortabel.

Quelle:
pxhere (2020).
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung ‘o
Autos sind in Graz sehr flexibel.
Radwegenetz OV- Netz Kfz-Verkehrsnetz

Quelle: Eigene Darstellung, basierend auf Daten von openstreetmap , Stadt Graz und Holding Graz.
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1. Einleitung

Ve il
1.1. Problemstellung Move

In Summe ist das Auto das attraktivste
Verkehrsmittel m Raum Graz:

R S mh

Wegdauer hoch mittel mittel gering
KOme rt gering gering mittel hoch

Fexibii
Kosten gering mittel hoch

Quelle: Eigene Darstellung.

il
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1. Einleitung

Veil
1.1. Problemstellung ‘e
Zusammenfassung der Problemstellung:
Das Grazer
Verkehrsproblem wird
fast ausschlieldlich | |
vom motorisierten Dennoch ist die
Individualverkehr Verkehrsinfrastruktur
verursacht . ﬁ SO gestaltet, dass

das Auto In vielen
Fallen das attraktivste
Verkehrsmittel ist.
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1. Einleitung
1.2. Zielsetzung

MoVe iT

Mobilitatsplan Graz 2030

T UND vE
‘@e\" /3

MoVeiT

>
O

<
/,
¥ TRaNsFORM

40



1. Einleitung

i
1.2. Zielsetzung MoVe

4AG YéxO eéGH o
In Graz bis 2030 ein sozial gerechtes und
Okologisch nachhaltiges Verkehrssystem,

In dem die negativen Auswirkungen des
Verkehrs auf Gesundheit, Umwelt und Klima
auf ein Minimum reduziert werden

MoVe iT Mobilitatsplan Graz 2030 41



1. Einleitung

i
1.2. Zielsetzung MoVe

Dazu muss die Verkehrsinfrastruktur verandert werden
(vgl. Kapitel 1.1):

L 3

werden als

R
oL
o
.
o

mussen im Verhaltnis (1)
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1. Einleitung

i
1.2. Zielsetzung MoVe

Dadurch steigt die Lebensqualitat in der Stadt:

weniger
Feinstaub, mehr
NQ,, CO, Platz fr
Larm Menschen,

Grunflachen,
Sicherheit
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1. Einleitung

' veil
1.2. Zielsetzung MoVe

Ziel des Mobilitatsplans ist es,

aufzuzeigen, wie die Verkehrsinfrastruktur flr ein
Okologisch nachhaltiges und sozial gerechtes
Verkehrssystem im Raum Graz aussehen konnte,
und welche Malshahmen getroffen werden mussten,
um dieses umzusetzen.
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1. Einleitung
1.3. Methodik

MoVe iT

Mobilitatsplan Graz 2030
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1. Einleitung
1.3. Methodik

Personenverkehr als komplexes System:

A viele Elemente,
viele Beziehungen

A dynamisch (Elemente /
Beziehungen andern sich)

A selbstorganisierend =>
nicht Ursache-Wirkung

AVerstandnisnur OT EI ¢ 3HeéAOIl EIl ¢
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1. Einleitung

1]
1.3. Methodik MoVel

Systemische Vorgehensweise:

1. Analyse der aktuellen Systemstruktur  (vgl. Kapitel 1.1)
=> Verstandnis flr das Systemverhalten

2. Definition der gewunschten Systemstruktur
(Visioning; vgl. Kapitel 1.2)

3. Planung von permanenten, Uberkritischen Energie -
eintragen zur Veranderung des Systemverhaltens
(Backcasting; vgl. Kapitel 2)

4. Projektion der zu erwartenden Auswirkungen  (Fore-
casting; vgl. Kapitel 3.1)

5. Ableitung konkreter Forderungen _(vgl. Kapitel 3.2)
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1. Einleitung

1]
1.3. Methodik MoVel

=> Aufbau der Arbeit:

1. Analyse der Ausgangslage (vgl. Kapitel 1.1.)

2. Formulierung eines Ziels (vgl. Kapitel 1.2.)
und Planungen (vgl . Kapitel 2.1-2.5.)

. Beispiele fur ausgewahlte Stadtteile (vgl. Kapitel 2.6.)
Berechnung der Auswirkungen (vgl. Kapitel 3.1.)
Formulierung von Forderungen (vgl. Kapitel 3.2.)
Beschreibung der Kampagne (vgl. Kapitel 3.3.)

o o AW
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2. Planung
2.1. Kategorisierung der Verkehrsnetze
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2. Planung

y . VeiT
2.1. Kategorisierung der Verkehrsnetze g

Wozu Kategorisierung?

A Der offentliche Raum ist begrenzt und soll im Sinne der
Lebensqualitat der Menschen maoglichst hochwertig
genutzt werden.

A Motorisierter Verkehr ist eine minderwertige Nutzung
und daher auf ein notwendiges Minimum__ zu begrenzen.

A Daraus ergibt sich die Frage: Wo ist motorisierter Ver -
kehr Gberhaupt notwendig, damit Menschen ihre
taglichen Bedurfnisse befriedigen kbnnen 2 und wo
nicht? => Notwendigkeit zur Kategorisierung
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2. Planung

y . VeiT
2.1. Kategorisierung der Verkehrsnetze g

Grundséatzliche Kategorisierung:

A) Ubergeordnete Verkehrsnetze : ¢ffentliche Raume,
die fr den Verkehr in andere Stadte / Gemeinden /
Stadtteile benotigt werden

B) Untergeordnete Verkehrsnetze : Offentliche Raume,
die nur fur den lokalen Verkehr bendtigt werden;
xEaxl xA Gélc¢ AT G 3vxGHAUGAI ¢
Verkehrsnetze

£ 6pDij 6oLT ODDeée Aetceéeaiv Epijij
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2. Planung
2.1. Kategorisierung der Verkehrsnetze

Zuordnung der Kategorien

O

I Ad x¢ AT

~

Aa AA

D
X

Q»
>
>
Q»

D

-
=z . - e
h i w a = ]
o E - 0 q @ x W s
w Z =z w = o i [CT] <
x 2z I o 2 < g X z 2. o]
o oo %] =z w =< E o m=I
2 5 & g o g 583 ! L2 R | 2
u mx ] o 2 Q sk o] 23 EFIx =
< w3 2 =2 14 [= Z < w < Z Wwo s w
X > L (=} X ] 7] w = m X < mw > o
grofiréumig, . 5 . . . Autobahn, . N
Kontinental = 4-streifig niveaufrei nein Schnellstrale nein nein nein 80...100 ja
niveaufrei Umfahrun,
B Uberregional 2-4 streifig 9 Autostrale nein a Radweg 70...80
anstreben anstreben
niveaugleich, ia Umfahrun
regional niveaufrei ! ‘mﬁ lich g beschrankt zum Teil 6075
maoglich 9 Stralle mit Radweq,
Vorrang Radfahrstreifen
. i nein
c2 teilregional méglich 50...65
2-streifig )
ja
D kleinrzumig niveaugleich ja 50
E lokal a = .50
KATEGORISIERUNG FUR URBANE BEREICHE (KATEGORIEN C)
richtungs-
Stralle mit bund Rad der -
cs stadtisch 2-4 streifig niveaugleich ja raie mi gebundene adweg oder < _50 nein
Vorrang Ein- und streifen
Ausfahrten

MoVe

T
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2. Planung

MoVeiT

2.1. Kategorisierung der Verkehrsnetze

Ubergeord . Netze

AgroRraumig (A)
Auberregional (B)
Aregional (C1)
Ateilregional (C2)

Untergeord . Netze

A kleinraumig (D)
A lokal (E)

MoVe iT

%m&mﬁ O

Fernzige, Autobahn, andere
Rad- Fernbusse Schnellstr. Lander
route Intercity, Vorrangstr. andere Bun-
Interregio (4 Streifen) deslander
Rad- S-Bahn, Vorrangstr. andere steir.
schnellweg RegioBus (2 Streifen) Bezirke
Radweg StralRenbahn, Sammel- ander_e
Stadtbus stral3e Stadtteile

ASH Ewed = @

Misch- Misch- I;'ﬁg:nsgiﬁ? eigener
verkehr verkehr Stadttell
zugsverkehr
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2. Planung

y . VeiT
2.1. Kategorisierung der Verkehrsnetze g

Reihenfolge B¢ SEéE¢Eé GéxEI AavYUYo
1. OV-Netz: weil sehr geringe raumliche Flexibilitat (2.2.)

2. Ubergeordnetes Kfz-Verkehrsnetz : weil hoher Platz -
bedarf und zweitgeringste raumliche Flexibilitat (2.3.)

3. Ubergeordnetes Radwegenetz : weil wenig Platz - bedarf
und mittlere raumliche Flexibilitat (2.4.)

4. Ful3ganger*innen - Infrastruktur : weil sehr wenig
Platzbedarf sehr hohe raumliche Flexibilitat (2.5.)

5. Verbleibende Verkehrsflachen : Aufteilung far 1. Ful} -,
2. Rad-, 3. Autoverkehr oder andere Nutzung ( 2.6.)

(Anm.: wird in den Beispielen naher behandelt)
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2. Planung
2.2. OV-Netz 2030

MoVe iT
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2. Planung

9 T
2.2. OV-Netz MoVel

Vision eines OV - Netzes fiir Graz 2030:

Nutzung der bestgeeigneten Verkehrsmittel fur eine
Stadt in der Grof3e von Graz:

A GroRraumiger und tiberregionaler OV _(iber Fernziige
und Fernbusse (in alle Stadte in der Umgebung)

A Regionaler OV mit verdichteter S -Bahn und Regio -
Bussen (innerstadtisch als S -- T GG x -@akt) ©0(d
Anbindung aller Bezirke bzw. aller Umlandgemeinden

A Teilregionaler OV flachendeckend mit StraRenbahn (bei
hoher Frequenz) und Stadtbussen ( bel niedrigerer
BExeél xALHBO éAAxEGIBAT&PYGI ¢ & :
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2. Planung

9 T
2.2. OV-Netz MoVel

Kriterium: Qualitat der Umsteigeknoten

Foto: Harald Jahn
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2. Planung

9 T
2.2. OV-Netz MoVel

Kriterium: Entflechtung OV -MIV

z.B. Leonhardstral3e, Mlnzgrabenstral3e
Sparbersbachgasse/Schillerstralie ...
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2. Planung

: T
2.2. OV-Netz MoVe

Kriterium: Anteil der eigenen OV  -Trassen

Foto: Rainer Spath
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2. Planung
2.2. OV-Netz

Kriterium: Lange der Stralenbahnen

. > A , > .

B e e Y e e Y e e e T s Y e s Y e e Y )
L e e e e L e T e e e )
e lerelse oo le o loplowiselorolsoloroloolo oo pisg o lop e plore o pie e
el e els el els ols wis elsolsols sls s oie wis elo wis o olsg i e
e e e R e e T e e e e e e e e e e et ek e e e
B e e e e e e e e e e e e e e e Y e e e )
el el els el olsols el eleplsoloslsplosls ol elo ol plo ole ois e
e G e e eh et eE ek e eb et eh eb e et ek e e el el e
B e e e e e e e e e e e e e
releelselsrelsolseils sl olsolsoloslsplosis ol ololspioele ol e
o el oo oe o sils s ols s wis ois vl olo s olowle—wie e
f e e e e e e e e e e e e e e e e e S e e
rels e pisreisrmisreigraisgrais el s wis o ais ol oo wlg oo els wie e
el eeelowlsolowlswloelooeeloolooloeiowloolowls oo alo oo e
e o e o (e e e e e e (o (e o (e o (e e e (e (=
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2 verlangerte StraBenbahnen (je 40 m)

3 normale StraB3enbahnen (je 27 m)
4 Gelenkbusse (je 18 m)

6 Normalbusse (je 12 m)

300 PKW
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2. Planung

: T
2.2. OV-Netz MoVe

Kriterium: Anteil der Rasengleise

Foto: Rainer Spath
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2. Planung

9 T
2.2. OV-Netz MoVel

Kriterium: Anteil der Stral3en als Orte der Begegnung

Foto: Harald Jahn
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2. Planung :
nn T
2.2. OV-Netz MoVe!

Regionaler Verkehr: S -Bahnen im 15- Minuten - Takt
A SI Hbf o Gésting 2 Peggau/Deutschfeistritz

(weiter nach Bruck/Mur / Miirzzuschlag / Leoben / Ubelbach)

A S3: Hbf 2 Don Bosco 2 Liebenau Murpark 2 Gleisdorf
(weiter nach Feldbach 9 Fehring/ Szentgotthard / Weiz)

A S5/S6 : Hbf 9 Don Bosco 9 Puntigam 2 Werndorf

(weiter nach Leibnitz 2 Maribor / Bad Radkersburg / Deutschlandsberg)

A S61/S7: Hbf 2 Webling 2 StraRgang 2 Lieboch

(weiter nach Voitsberg o Koflach / Deutschlandsberg)
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2. Planung :
nn T
2.2. OV-Netz MoVe!

Regionaler Verkehr: S -Busse im 15 - Minuten - Takt
A S10: Hbf o Weinzddl 9 Gratkorn

(weiter nach Semriach / Grol3stibing / Peggau - Deutschfeistritz)

A S12 Jakominiplatz o WKOo Maut Andritz 9 Gratwein

(weiter nach Kleinsttbing / Rein - Enzenbach / Stiwoll / St. Bartoloma)

A S20: Hbf o Geidorfplatz 2 Mariatrost 2 FaRlberg
(weiter nach Weizod € z Hn v St€hzxeadgreAhd

A S24: Hbf o Kalvariengiirtel 9 Maut Andritz 2 Weinitzen
(weiter nach Rinnegg / Kumberg / Eggersdorf)

A S30/S40 : Hbf 9 Jakominipl. 9 St. Leonhard 2 Gleisdorf

(S30 weiter nach Pischelsdorf o Hartberg 2 6 / - Pollau/ - Bad Waltersdorf)
(S40 weiter nach llz 2 / Markt Hartmannsdorf 9o Flrstenfeld 2 6)
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2. Planung 3
2.2. OV-Netz MoVei

Regionaler Verkehr: S -Busse im 15- Minuten - Takt

A S43: Webling 9 Puntigam 9 Hart bei Graz 92 LaRnitzhéhe
(weiter nach Laflnitzhéhe Ort / Kirchberg a.d. Raab 2 Feldbach)

A S50: Jakominipl. o St. Peter 2 Hausmannst. 9 Prosdorf
(weiter nach Heiligenkreuz / Bad Gleichenberg)

A S52: Jakominipl. 2 Liebenau Murpark 9 Fernitz

(tw. weiter nach Siebing o Leibnitz / Werndorf)

A S60: Hbf 2 Webling 2 Seiersberg
(weiter nach Stainz 9 Deutschlandsberg / Wettmannstéatten 9 Gleinstatten
/ Werndorf)

A S70: Hbf 2 Wetzelsdorf 2 Hitzendorf

(weiter nach Stallhofen 2 Voitsberg 2 6 / Ligist)
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